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Udvidet nordisk samarbejde
ved bygning af 20 nye litra MY

I begyndelsen af august méned opnaede generaldirektgr
E. Terkelsen trafikministerens sanktion til at underskrive kon-
trakt med Nydquist & Holm, Trollhdttan, om levering af tyve
litra MY. Lokomotiverne skal i lighed med de allerede tidligere
leverede bygges af dette firma, naturligvis i samarbejde med
A/S Frichs, Aarhus.

Meddelelsen om dette indkgb kommer ikke overraskende for
lokomotivmendene, tveertimod, efter de gode erfaringer, vi har
hdgstet i det cirka halve ar, de fire fgrste af denne type har vee-
ret i drift, og med vort kendskab til Statsbanernes lokomotiv-
park, som i flere ar har treengt til fornyelsen, finder vi den nye
ordre velplaceret, og den hilses af fagmanden med glaede og til-
fredshed. I mange ar har vi i virkeligheden haft steerkt behov for
at fa en del af damplokomotiverne erstattet, men i dette som i
sd mange tilfeelde har landets gkonomi gjort sin indflydelse geel-
dende, og skgnt der pa mange andre omrader er blevet ofref
millionbelgb pa indkgb af materiel, har Statsbanernes lokomo-
tivpark hgjst kunnet opna en fornyelse af mere problematisk
karakter, alt imens de eldre maskintyper, som forlengst burde
have veret udrangeret, har mattet tage kampen op i den mo-
derne trafiks harde konkurrence.

Nu skal det straks erkendes, at den sidste verdenskrig og
efterkrigstiden har forsinket arbejdet med en modernisering pa
drivkraftens omrade, og at den store meningsforskel blandt tek-
nikerne om, hvilken driftsform, der ville blive den gkonomisk
fordelagtigste i fremtiden, vel ogsd har haft indflydelse herpa.
Elektrificeringen og motoriseringen har i denne diskussion staet
overfor hinanden som konkurrenter, sidvel i lande med righol-
dige vandmasser og dermed billig elektricitet som i lande, hvor
elektricitetsprisen er temmelig hgj. Der kan imidlertid ingen
tvivl vere om, at det trods alt bliver dieselmotoren, der lgber
af med sejren, og at den vil holde fgrerpladsen mange ar frem
i tiden. Selv i de lande, hvor elektrificeringen er gaet steerkt
frem pa grund af en gjeblikkelig gkonomisk fordel i naturkraft-
veerkerne, har man da ogsa i de senere ar foretaget indkgb af
dieselelektriske lokomotiver. Dette geelder ikke alene i Skandi-
navien, men ogsa i Mellemeuropa.

Inden for Statsbanernes maskinafdeling har man da ogsa
over en lengere tid foretaget grundige undersggelser af udvik-
lingen pa diesellokomotivets omrade, og da man i foraret 1952
sggte regeringens tilladelse til at bestille seks lokomotiver fra
General Motors leveret gennem dette firmas licenshaver, Nyd-
quist & Holm, var det pa baggrund af indhgstede erfaringer og
med fuld sikkerhed for, at det var den rette disposition. Den da-
vaerende regering nedskar ganske vist det foresldede antal med
to, sdledes at man kun fik de fire lokomotiver, skgnt det af prak-
tiske og gkonomiske grunde burde have veeret seks.

De forventninger, man dengang stillede til denne solide og
gennemprgvede lokomotivtype, er i dag indfriet med hundrede
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Reprasentantskabsmede
i NJU.

Nordisk Jernbanemands Union har
i dagen 6.—8. august holdt ordineert
repraesentantskabsmgde i Halland,
Sverige.

P3a mgdet aflagdes rapport fra de
enkelte lande om arbejdet vedrg-
rende jernbanemsaendenes lgn- og ar-
bejdsforhold m. m.

I relation til den nyligt afholdte
kongres i Internationalt Transport-
arbejder Forbund, hvor der foregik
en indgdende debat om samordning
af Europas transportvaesen uden Nor-
dens deltagelse, vedtog reprasen-
tantskabsmgdet en udtalelse, hvori
der gives udtryk for de nordiske lan-
des interesse i at blive optaget i det-
te samarbejde, idet man er af den
opfattelse, at disse lande i hgj grad
bgr medtages i samordningen for at
give denne stgrst mulig veerdi ved
tilslutning af flest mulige lande i et
ensartet transportsystem pa det eu-
ropeeiske kontinent. Henvendelse her-
om vil blive rettet til ITF.

Mgdet drgftede ogsd mulighederne
for en udveksling af jernbanemaend
de nordiske lande imellem, og der
skal sattes ind pa at fi denne sag
gennemfgrt, saledes at tilsvarende
tjenestekategorier bytter job i et be-
greenset tidsrum, f. eks. 3 maneder.
Til en begyndelse synes en udveks-
ling af veerkstedsarbejdere at vaere
umiddelbart gennemfgrlig, hvorfor
der kan imgdeses snarlig begyndelse
pa dette omrade.

NJUs sekretariat, der de to sidste
perioder har veret lagt til Danmark,
blev overgivet til Norge for den nye
valgperiode, idet den hidtidige pree-
sident P. Madsen, Dansk Jernbane
Forbund, viceprzesidenten E. Greve
Petersen, Dansk Lokomotivmands
Forening, og generalsekretzren J. K.
F. Jensen, Dansk Jernbane Forbund.
gik af, og i stedet valgtes til de
naevnte hverv M. Trana, Norsk Jern-
bane Forbund, M. Heggestad, Norsk
Lokomotivmannsforbund, og S. Run-
ge, Norsk Jernbane Forbund.

Der skal ved en senere lejlighed
blive bragt et mere udfgrligt referat
af de pd repraesentantskabsmgdet
drgftede problemer.
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procent. Det kan uden overdrivelse siges, at anskaffelsen af MY-
lokomotivet har veeret et pletskud. Skgnt man pé et givet tids-
punkt kunne mene, at de stillede forventninger til maskinernes
ydeevne og driftssikkerhed var noget optimistiske, ma det fra
alle sider i dag erkendes, at de langt fra har veret overdrevet.
I virkeligheden har de overtruffet selv de dristigste forh&bnin-
ger om, at vi i lokomotivparken skulle fa et diesellokomotiv,
som opfylder kravene fra en moderne jernbanedrifts drivkraft.

De fgrste lokomotiver af den nu afgivne bestilling vil blive
leveret i efterdret 1955, og efter cirka 10 maneders forlgb kan
det paregnes, at de alle tyve er i drift. Der vil under maskiner-
nes bygning blive tale om et udvidet nordisk samarbejde, idet
A/S Frichs og andre danske firmaer skal have cirka 30 procent
af arbejdet, hvilket er mere end danske firmaer udfgrte pa de
fire fgrste, men til gengeeld ogsi, hvad der kan péaregnes de
hjemlige firmaer kan patage sig i forbindelse med allerede af-
givne bestillinger p& andet materiel, nar leveringstiden skal hol-
des indenfor en overskuelig fremtid og det nye materiel frem-
skaffes, inden det er for sent. Foruden denne tilfredsstillende
udvidelse af arbejde, som kan udfgres inden for landets grzenser,
er der tillige ved bestillingen pa et stgrre antal opnéet en reduk-
tion i prisen fra 1,8 til 1,5 mill. kr. pr. stk., sdledes at behovet
for bevilling af fremmed valuta er betydelig mindre pr. loko-
motiv end for to ar siden.

Som det vil erindres, har Statsbanerne yderligere to lokomo-
tiver i bestilling hos A/S Frichs foruden et antal MO-vogne. Me-
dens de sidste ventes leveret indenfor det fgrste ar, vil de to
lokomotiver neppe komme pa skinnerne fgr til efteraret 1956,
og da der tillige er tale om en helt ny konstruktion bygget i sam-
arbejde med Burmeister & Wain, vil der hengd endnu nogle ar,
fgr prgvetiden er overstdet og eventuelle nye ordrer kan af-
gives.

Den nu afgivne bestilling pd MY-lokomotiverne er derfor
indgivet pa det rette tidspunkt. Det bliver nu muligt at f& de
gamle udslidte damplokomotiver udrangeret, og for Statsba-
nerne vil 24 dieselelektriske lokomotiver veere et godt led i ba-
nernes kamp overfor konkurrenterne og et effektivt led i stabi-
liseringen af gkonomien.

Det havde veret gnskeligt om antallet kunne have veret
forhgjet blot med 12 stk. mere, thi i virkeligheden er 20 et me-
get ringe antal, n&r man skal skaffe fornyelse i en lokomotiv-
og motorpark pé cirka 500, hvoraf en stor part burde have veret
taget ud af billedet for leenge siden. Men formentlig er det af
hensyn til dansk industri, at man har veeret sa beskeden kun at
afgive bestilling pd det mindst mulige, skgnt man samtidig har
forgget den danske industris andel i arbejdet, og skgnt bestillin-
gen er afgivet pa en tid, hvor nordisk samarbejde anbefales me-
get steerkt af de nordiske landes regeringer.

Det er til gengeeld symbolsk, at det netop er banerne, som er
blandt de fgrste til at afgive en ordre indenfor nordisk industri
og i umiddelbar tilslutning til Det Nordiske Rads reformmgde;
men skinnerne har jo altid veeret blandt de sterkeste band na-
tionerne imellem, og lad dem fortsaette med det, s& egoismen
traekkes i baggrunden til fordel for samarbejdet.



MY-lokomotiverne svarer fuldt ud til forventningerne

I forbindelse med dagspressens omtale af det forestdende indkgb af yder-
ligere 20 dieselelektriske lokomotiver litra MY, har »Jyllands Posten« haft et
interview med overmaskiningenigr Haldbo, 2. Distrikt. Da erfaringerne efter
det fgrste halve &rs kgrsel med nyerhvervelsen ikke mindst har interesse for
vore medlemmer, bringer vi i det efterfglgende overmaskiningenigrens be-

tragtninger.

Der har end ikke veret begyndervanskeligheder.

Jyllands-Posten har spurgt overmaskiningenigr
S. Haldbo fra 2. Distrikt i Aarhus, hvad han mener
om den nye traekkraft.

— Jeg har ikke ret til at sige, at den har over-
truffet Statsbanernes forventninger, men jeg kan
med sandhed sige, at den langt har overtruffet mi-
ne. Der har i virkeligheden slet ingen begynder-
vanskeligheder varet med dem, og de er nu alle
fire i drift pad straekningerne Nyborg—Aarhus og
Nyborg—Padborg. De er trsekkraft for Nordeks-
pressen, for morgentoget fra Aarhus Kkl. 8,50 og
for middagseksprestoget kl. 11,15. Desuden kgrer
de med ilgodstog om natten og et internationalt
godstog til Padborg.

— Er det ikke overraskende, at der slet ingen
begyndervanskeligheder har veeret?

— Jo, i og for sig. Men i den forbindelse ma
det huskes, at traekkraften nok er ny for os, men
man har kgrt med den type lokomotiver i mange
ar i Amerika. Det er General Motors, der har ud-
viklet den.

— Er det ikke underligt sé, at vi kan f& lov at
bygge dem her i Norden og ikke skal tage dem
feerdige fra USA?

— Det har delvis sin arsag i, at de MY-lokomo-
tiver, som vi skal bruge i Europa, ser noget ander-
ledes ud end de amerikanske. Hele undervognen
skal veere anderledes. I Amerika kgrer man med
meget stgrre akseltryk end her, s& der kan man
klare sig med 4 aksler, hvor vi kraver 6.




— Hvordan kan det veere?

— I USA har man sverere skinner og er vel
ogsd i beregningsmaessig henseende lidt mere dri-
stige end vi.

En reform, som ville koste milliarder.

En vigtig ting er, at man i Amerika har den sa-
kaldte central-kobling, d. v. s., at man har een
buffe pa midten mens man som bekendt her i Eu-
ropa og Asien har to buffer pa togene, en i hver
side, mens man p& sporvognene har een-buffe-sy-
stemet, ganske vist i en helt anden udformning end
den, der benyttes pa de amerikanske tog.

— Hvilket system er det bedste?

— I arbejdsmsaessig henseende er det ameri-
kanske system langt det letteste at have med at
ggre. Sammenkoblingen sker simpelt hen ved, at
bufferne stgder sammen, altsd rent automatisk.
Skal man friggre bufferne fra hinanden, trsekker
man i et enkelt handtag, sa er det sket. Det er hur-
tigere og sikkerhedsmeessigt bedre, for der sker
feerre rangeruheld, nar der er centralkobling. Det
har da ogsd varet diskuteret at indfgre det i den
gvrige del af verden, men det er klart, at det er
et meget kompliceret spgrgsmal at treenge igennem
med, for det vil jo veere milliarder, der skal inve-
steres i nye buffer, nar det skal ggres pa een gang.

Vi kan altsd ikke bruge de amerikanske loko-
motiver, som de er, men méa have en tillempet type,
og det har méaske nok gjort det lettere for General
Motors at lade os ggre en del af arbejdet selv.

— Men vi har ikke kunnet fa dansk licens, si-
den det er en svensk fabrik, der er med i det?

— Nej, man har i hvert fald indtil nu i Ame-
rika gnsket at ngjes med at give licens til en nor-
disk virksomhed, og det er den svenske.

— Men noget af arbejdet pad maskinerne er
amerikansk?

— Ja, ca. 50 pct. Den svenske fabrik udfgrer
25 pct. af arbejdet og Frichs i Aarhus andre 25 pct.
Svenskernes arbejde bestar i at samle lokomoti-
verne.

— Hvori ligger det, at de amerikanske diesel-
elektriske lokomotiver kan preestere alsidig kgrsel,
mens den dieselelektriske treekkraft i Europa hidtil
har skullet bygges til enten hurtig kgrsel med min-
dre belastning eller langsom kgrsel med stgrre be-
lastning?

— Det ligger bl. a. i en ny isolationsteknik. Man
har nok hidtil kunnet bygge maskiner, som kunne
udfgre begge opgaver, men sa skulle de veare ufor-
holdsmeessigt staerke.

Det, man har brug for, er en traekkraft, der kan
kgre f. eks. 120 km i timen med en last pa 350 tons
og 60 km i timen med en last pd 700 tons. Et sa-
dant universallokomotiv har vi faet i MY-lokomo-
tivet, der let kan treekke 600 tons i eksprestogene
og 1200 tons i godstog pa lige banestrakning.

— Hvor steerk er MY’en?

— Den har nominelt 1500 hk, men i virkelig-
heden er den noget staerkere, vi har malt 1650 hk,
s& amerikanerne er ikke fedtede med hestekref-
terne.
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Publikum wvil fgrst senere mcerke forbedringen.
— Kan man sa ikke satte kgrehastighederne
op, ndr man nu har faet en s& udmaerket maskine?
— Det kan vi utvivlsomt, nar vi far nogle flere
af dem. Men néar de kgrer sammen med damploko-

motiver, der eventuelt undertiden skal erstatte
dem, kan vi ikke @ndre kgretiderne, sad i praksis
har DSB’s publikum ikke meerket fordelene fuldt
ud ved den nye treekkraft. Man kan maske maerke
det i de sjeldne tilfelde, hvor et tog er kommet
bagud i tid. S& kan MY-lokomotivet hale en masse
tid ind.

Lidt efter lidt vil vi ogsd begynde at kappe af
kgretiderne. Saledes vil det fra 3. oktober i ar blive
muligt for os at fremskynde eksprestoget fra Kg-
benhavn kl. 14,20 sd meget, at det kan opna for-
bindelse med hurtigtoget nordpa fra Aarhus ved
godt 21-tiden. I gjeblikket kdgrer dette tog en halv
snes minutter, fgr kgbenhavnerforbindelsen kom-
mer til Aarhus. Det er naturligvis irriterende, og
det er vanskeligt at forstd for publikum, at det
skal vaere sddan. Men nu hjzlper MY-lokomoti-
verne os over den vanskelighed.

Endnu 100 damplokomotiver i 2. Distrikt.

— Nar nu de nye MY-lokomotiver kommer, er
vi s helt feerdig med dampdrift pa Statsbanerne?

— Neappe. Vi har her i 2. Distrikt 100 store
damplokomotiver, og dem kan man vanskeligt kas-
sere lige pa een gang. Men udviklingen gar i den
retning.

Der spares 220.000 kr. pr. d&r pr. lokomotiv.

— Og motordrift er billigere end dampdrift.
Men hvor meget billigere?

— Vi regner med, at vi pd de nye lokomotiver
sparer 180.000 kr. om aret alene til braendsel. Der-
til kommer s&, at de har eenmands-betjening, og
derved spares der ca. 40.000 kr. arlig pd hver af
dem, nar man regner med 4-mands-skift. Det bli-
ver altsd en samlet besparelse pr. MY pa 220.000
kr. arligt.



— Har der ikke veeret beteenkeligheder ved
een-mands-betjeningen?

— Jo, men vi deler dem ikke. Her i landet siger
erfaringerne os, at een mand udmerket kan holde
¢je med signalerne, for nar han er alene, er der
intet, der afleder hans opmarksomhed.

Reservedelene stadig i mglpose.

— Nar man nu har taget alle de fire her i lan-
det eksisterende MY-lokomotiver i drift, hvad vil
man sd ggre, hvis et af dem gar i stykker? Kan
man reparere det herhjemme?

— Ja, vi sgrgede naturligvis for at fa reserve-
dele, da vi kgbte dem. Vi har nasten et helt loko-
motiv som reservedele pakket ned i mglposer, men
der har ikke veeret noget i vejen med de fire ma-
skiner, s& vi har ikke taget hul pa reservedelsla-
geret.

— De lyntog, som vi har herhjemme, er efter-
handen temmelig gamle. De er helt fra 1935. Vil
MY-lokomotiverne kunne erstatte dem?

— Hvordan man vil gribe den sag an i General-
direktoratet, kan jeg ikke udtale mig om, men MY-
lokomotiverne kan i hvert fald gennemkgre streek-
ningen fra Nyborg til Aalborg med et almindeligt
eksprestogstraek efter sig pa samme tid, som lyn-
togene kan ggre det.

Sa der er, nar vi far det ngdvendige antal nye
lokomotiver, mulighed for at fremskynde al befor-
dring og at komme bort fra det ikke seerlig beha-
gelige pladsbilletsystem.

— Skal de nye lokomotiver ikke drejes pa
drejeskive?

— Nej, de er ens i begge ender og kgrer lige
godt i begge retninger.

— Og de kgrer med dieselolie?

— Ja, med den gode dieselolie, der ydermere
bliver filtreret i forsyningsanleggene pa statio-
nerne.

— Det giver en renligere drift end damp?

— Sa afgjort. Og det har ydermere den fordel,
at nar de holder pa stationerne, har motoren et sa
lavt omdrejningstal, at den ikke overdgver hgjt-
talerne. Til gengeeld kan MY-lokomotiverne godt
brumme noget ude pa straekningen, hvor der er
steerke stigninger, som f. eks. pad bakken ved Has-
selager. Men det generer ikke de rejsende i toget.

— Hvori ligger det, at omdrejningstallet kan
settes op og ned?

— Det har forbindelse med, at der er automa-
tisk serie-parallel-kobling. Nar lokomotivet starter,
kobles strgmmen til flere motorer, der sidder i se-
rie. Det vil sige, at strgmmen gar ned i spanding,
er der to motorer, til det halve, tre til en trediedel
og fire til en fjerdedel. Men nar farten er sat op,
gar koblingen automatisk over til at vaere parallel-
kobling, det vil sige, at alle motorerne far samme
spending, fordi motorerne er koblet til parallelt,
sideordnet og ikke efter hinanden.

— Ville det ikke vere en fordel, om man ogsa
kunne f& mindre motorvogne med samme alsidig-
hed som MY’erne?

— Absolut. Og det er et problem, som forha-

bentlig ogsa bliver 1gst.
bos.

Fugleflugtslinien

Det tysk-danske jernbaneudvalg vedrgrende
fugleflugtslinien har med deltagelse af repraesen-
tation fra svenske statsbaner holdt mgde den 5. og
6. august i Danmark.

Udvalget har for at demonstrere standpunktet
for de arbejder, der pa dansk side er udfgrt og pro-
jekteret for jernbane- og vejforbindelse til Rgdby,
foretaget besigtigelse pa Lolland. Udvalget har end-
videre drgftet de foreliggende muligheder for fug-
leflugtsliniens gennemfgrelse, herunder forbindel-
sen over Femernsund. Her foreligger forskellige
muligheder: enten en deemning med jernbane- og
vejforbindelse og med en sluse for skibsfarten eller
en ca. 800 m lang bro for jernbane- og vejforbin-
delse med et bevageligt brofag af hensyn til skibs-
farten, subsidieert med en lavbro med bevageligt
brofag for jernbanetrafikken og en fast hgjbro for
vejtrafikken. De naevnte muligheder, der alle sy-
nes at vaere teknisk gennemfgrlige, underkastes nu
en nzermere undersggelse bl. a. med hensyn til gko-
nomien,

Man har dernaest undersggt, hvor en ny havn
pad Femern bgr placeres. Medens Rgdby som ud-
gangspunkt pa dansk side méa betragtes som givet,
kan der veere tale om at vaelge 2 udgangspunkter
pé nordkysten af Femern.

Udvalget har dernaest undersggt den finansielle
og driftsgkonomiske side af projektet, men herom
kan forelgbig intet siges, idet visse undersggelser,
bl. a. fornyede trafiktellinger, ma foretages for at
kunne opstille en prognose over trafikkens udvik-
ling; dog kan det allerede ud fra foretagne kgre-
plansmeaessige undersggelser fastslas, at fugleflugts-
linien vil betyde ganske vaesentlige forkortelser af
rejsetiden, navnlig i forbindelse med Vesteuropa.

Endelig har udvalget ud fra den betragtning,
at de ngdvendige ganske betydelige udgifter, der
kreves til fuld gennemfgrelse af fugleflugtslinien,
muligt ikke kan bevilges pa een gang, undersggt
muligheden af, hvorvidt man ved bygning af de 2
havne og anskaffelse af en autofaerge kunne gen-
nemfgre projektet i 2 tempi, sdledes, at man begyn-
der med at skabe en forbindelse for automobiltra-
fikken og fgrst senere forleegger jernbanetrafikken
fra ruten Gedser—Grossenbrode til Rgdby—Femern.

Udvalget ma endnu afholde mgder i 1gbet af ef-
teraret, forinden indstilling til de tyske og danske
jernbaneadministrationer kan foretages.
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Lidt om lokomotivfereren og hans gerning

I et af BP Olie-Kompagni's fornylig
udsendt medlemsblad har vi fundet ne-
denstdende lille artikel om lokomotivfg-
reren og hans gerning. Artiklen, der ind-
géar i bladets serie »Hvad skal jeg vere,
nar jeg bliver stor« er smukt illustreret
med billeder fra lokomotivmandens ar-
bejdsplads og der foruden med et par
tegninger fra det lille hefte »Olsen og
Jensen«, hvilket sidste bl. a. vil fremgéa
af teksten i artiklens sidste afsnit.

I smeltende varme pad en hed sommerdag, i
efterarsstorme med regnen piskende ned over
ruden, i klam kulde, hvor tagen bider lige ind
til marven, i hgj, klar septemberluft og i aprils
grgdevejr star lokomotivfgreren pa sin plads,
arvagen, spejdende, med gjet pé sine instrumen-
ter og pad banelinien forude sgrger han for, at
hans tog med dets veerdier af menneskeliv og
materiel kommer sikkert igennem.

Ved velvilje fra Statsbanerne havde vi for-
nylig lejlighed til at kgre en tur i fgrerrummet
pé lyntoget »Engleenderen«, og selv pa de fa
timer denne tur varede, fik man gjnene op for,
hvad der hviler pa lokomotivfgreren af arbejde
og ansvar. P4 mange lige straek svingede nalen
omkring de 120 km/t, og man blev forbavset
over at se, hvor kort der er imellem kurver,
blokposter, signaler, stationer o.s.v. pa straek-
ningen. Man kan sige sig selv, at lokomotivfg-
reren pa et lyntog er ngdt til at passe sit job i
nogenlunde afslappet tilstand, ellers ville nerver
og fysik ganske simpelt ikke holde til arenes ar-
bejde. Men der er sandelig ikke mange sekun-
der ad gangen, hvor hans opmarksomhed ikke
kreeves enten af banestraekning, instrumenter
eller de sanseindtryk — ikke mindst hgrelsen
— som forteller den erfarne fgrer om alting,
motor, bremsesystem etc. fungerer som det skal.

De to lyntogsfgrere vi traf pa bemeldte tur
gjorde ikke indtryk af at veere belemret med
darlige nerver, men utvivlsomt kresever arbejdet
koncentration i allerhgjeste grad. Denne lille
episode pa turen vil vise det: P4 en fynsk sta-
tion gik to 10-arige piger side om side helt ude
ved perronkanten. Fgreren gav fgrst advarsels-
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signal i god afstand, men da pigebgrnene ikke
reagerede, i relativ kort afstand. Der gik et seet
igennem bgrnene, og de sprang bort fra kanten,
og i naeste brgkdel af et sekund var vi forbi.
Jeg kan ikke nagte, tanken strejfede mig, hvad
nu hvis de to smapiger i forvirringen hoppede
til den forkerte side men da vi havde kgrt et
gjeblik, bemeerkede lyntogsfgreren: »Ja, folk er
ikke altid klar over, hvor hurtigt vi kgrer og hvil-
ken risiko der er ved at veere nzr ved et lyn-
tog. Vi kommer jo trods alt godt 33 m fremad i
sekundet.« Hans stemme rystede ikke, for mig
var der ikke tvivl om, at de to bgrn havde varet
i fare, og jeg er overbevist om, at det er balan-
cen mellem afslappelse og intens koncentration,
der ggr, at den erfarne lyntogsfgrer ikke lader
sig ga pa af den slags heendelser.

Hvordan bliver man lokomotivfgrer? Det er
en lang og snoet vej, og vi kan slet ikke i denne
lille artikel give en udtgmmende redeggrelse for
Statsbanernes regulativer, prgver, uddannelses-
program, traening, fornyede prgver, prgvetid
0.S.V. 0.S8. V.

For at blive lokomotivfyrbgderaspirant, som
er de fgrste trin pa stigen, skal man imidlertid
opfylde fglgende betingelser: 1) ikke fyldt 24 ar,
2) sund og kraftig, forngden synsstyrke, normal
hgreevne og farvesans, man ma ikke veere under
165 cm hgj, ikke veere langsynet, 3) veere mili-
teerfri og 4) kunne skrive en héndskrift, der kan
leeses tydeligt, 5) veere udleert som maskinar-
bejder eller klejnsmed eller anden metalarbej-
der, som kan blive medlem af Smede- og Ma-
skinarbejderforbundet, og endelig 6) bestd en
psykoteknisk prgve, som Statsbanerne anordner.



Er man antaget som aspirant, kommer s& hele
gangen igennem stillingerne lokomotivfyrbgder,
motorfgrer eller eventuelt elektrofgrer og sa lo-
komotivigrer.

Pa hvert trin af uddannelsen foregar der tree-
ning og instruktion under vejledning af erfarne
lokomotivfgrere, som fungerer som kgrelerere.
Aspiranterne sattes ind i reglementer og be-
stemmelser vedrgrende lokomotivtjenesten, og
leerer som det hedder: »at flytte og standse et
lokomotiv under damp«. De leerer fyrpasning, at
opsmgre lokomotivet, bringe toget til standsning
og flytte lokomotivet med eller uden vogne samt
opfatte signaler, sidledes at de kan vere loko-
motivigreren behjeelpelig med udkigget.

To kgrelerere skal give attest for aspiran-
tens egnethed, og er attesterne klare, kommer
aspiranterne til kursus ved jernbaneskolen om-
fattende 267 undervisningstimer, der daekker
over maskinleere, teori, bremseleere, sikkerheds-
tjeneste, bestemmelser vedrgrende lokomotivtje-
neste, lokomotivets pasning og behandling af lo-
komotivuheld, affattelse af tjenstlige indberet-
ninger og fgrelse af rapporter samt samariter-
gerning. Efter kursusets afslutning underkastes
aspiranten lokomotivfyrbgdereksamen og kan sa
efter den foreskrevne tjenestetid uddannes til
lokomotivfgrer og underkaste sig visse praktiske
og teoretiske prgver for sd endelig at blive ud-
naevnt til lokomotivfgrer.

To andre linier en aspirant kan fglge er at
blive motorfgrer eller elektrofgrer, og endelig
kan en lokomotivigrer efter seerlig uddannelse
avancere til lokomotivmester.

Man far sterkt indtryk af, at lokomotivigre-
rens tjeneste er gennemsyret af tanken om sik-
kerheden, og selvom der naturligvis ggres alt
for at overholde planen, tages der ingen chan-
cer eller hasarderes pa sikkerhedens bekostning.

Der er til gengeeld heller ingen tvivl om, at
der stikker en sportsmand i enhver lokomotiv-
fgrer.

Vi s& det p& den omtalte tur. Vi havde haft
et lille stop, fordi der var et eller andet, der
skulle ordnes ved trykluftsbremsesystemet, og
sa gik det ud ad linien. Med mellemrum tog fg-
reren sin krydder frem og sammenlignede posi-
tion og tid, og da vi stoppede naeste gang, var
der et lille tilfreds smil i mundvigen, da han be-
mearkede: Det var de fire minutter, af de syv vi
tabte«. Vi var uden for Esbjerg pd minuttet, men
da matte vi pent vente i 12 minutter, fordi der
var en lang slaber, der fgrst skulle meldes klart

for, og som skulle stampe sig op ad stigningen
fra Esbjerg station.

Det siges, at damplokomotivfgrerne ser pa de
»damplgse« fgrere — motor-, elektro- og lyntogs-
fgrere — lidt p4 samme méade som sgfolk, der
har leert i sejlskibe, ser pd de kun motor- eller
dampskibsuddannede yngre kolleger.

Tempoet mé& stadig presses, og tilretteleeg-
ningen af kgrslen tillader ikke mere, at een
mand har sin egen bestemte maskine at fgre i
en lang periode. Det forteelles, at de gamle loko-
motivfgrere var forlovet med deres maskine —
de var jaloux, der var ikke noget med at lade
andre kgre med den udkarne, og i ferien gik de
ned og ngrklede og pudslede om den. Det er
naeppe sandsynligt, at der kan opsta et s& »per-
sonligt« forhold — kunne man naesten sige — til
et motordrevet lokomotiv. N&, det er selvfglge-
lig ikke anderledes end at alle kategorier er gode
kammerater, det marker man tydeligt pad den
hurtige vinken eller piften i flgjten, nar vi pas-
serer et modgaende lokomotiv. Det lader til, at
der er en usadvanlig solid kammeratskabs- og
samarbejdsdnd inden for hele gruppen af kg-
rende personel og naturligvis ogsa over for sta-
tionspersonel og feergepersonel.

Efterhdnden som man har veret i forbindelse
med forskellige kategorier af mennesker, som
far betroet ansvar for liv og veerdier — lodsen,
trafikpiloten, skibsfgreren o.s.v. — befaestes
indtrykket af, at disse maend far et seerligt preeg
over sig: rolige, besindige, hurtigtreagerende og
med en myndighed, der ligeledes synes natur-
ngdvendigt forbundet med deres personlighed.
Gudskelov er de da ogsad fulde af humgr og ta-
ger ikke sig selv spor hgjtideligt, ej heller'den
etat, de tilhgrer. Det kan vel veere nok at hen-
vise til de to tegninger, vi har faet lov at gen-
give fra et hefte med et udvalg af tegninger fra
»Dansk Lokomotiv Tidende«. Hvis det er sandt
med det sagnomspundne danske humgr, er loko-
motivmaendene i de mindste ikke de ringeste
repraesentanter herfor.
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Ny dieselelektrisk lokomotivtype pa demonstration

gennem Danmark

X

I midten af august maned sendte General
Motors Corporation og dettes svenske licensha-
ver, Nydquist & Holm, Aktiebolag, en ny loko-
motivtype gennem Danmark. Lokomotivet har
lignende maskinudrustning som MY-lokomoti-
verne, men har en 12 cylindret dieselmotor, som
udvikler 1425 hk ved et omdrejningstal pa 835
omdr./min. mod MY-lokomotivets 16 cylindret
dieselmotor pa 1720 hk ved omdrejningstal pa
800 omdr./min.

Demonstrationslokomotivet er bygget af Ge-
neral Motors, men klargjort til anvendelse pa

europaiske baner pd Nydquist & Holms veerk-

steder i Trollhattan. Det har veret pa prgve-
kgrsel i savel Sverige som Norge og vil efter al
sandsynlighed blive anskaffet i antal til de to
landes baner, medens der naeppe bliver tale om
indkgb af denne type til Danske Statsbaner. Lo-
komotivet er hovedsagelig beregnet til person-
tog og godstog og ikke som MY-lokomotivet til
eksprestog, og dets maksimal hastighed er 100
km i timen. Dets udvendige udstyr adskiller sig
ogsa fra litra MY bl. a. ved, at det ikke er ud-
formet strgmliniet, men na@rmest minder om en

stor traktortype, og at det kun har een fgrer-

plads.




/ MEDLEMSKREDSEN

DLF og DsF

Til lokomotivfyrbgder B. N. Petersen, som den
5. august 1954 har et indlaeg i DLT om DLF’s ind-
meldelse i DsF, gnsker undertegnede at fremssette
nogle bemsaerkninger.

Du skriver, B. N., at forslaget har veeret disku-
teret ret tit blandt medlemmerne, idet urafstemning
er foretaget tre gange. Kalder du det tit, nar vor
organisation er stiftet i 1899 og altsd er et ar yngre
end DsF? Du navner, at det er udemokratisk at la-
de kongressen afggre dette spgrgsmal, da afdelings-
bestyrelserne er selvskrevne delegerede, og som sa-
dan mener du spgrgsmalet afgjort pd forhand.
Hvem vealger afdelingsbestyrelserne?

Hovedbestyrelsen har i god tid sendt besked
ud om, at foreningens indmeldelse vil blive afgjort
pa en eventuel ekstraordinger kongres, saledes at de
enkelte afdelinger har masser af tid til at indkalde
til generalforsamling og der behandle sagen.

Er det udemokratisk?

Der er intet, der skal luskes igennem, thi du,
som alle andre medlemmer, kan jo velge delege-
rede efter stemningen i afdelingen.

Er det udemokratisk?

At dette sa kan resultere i en ny afdelingsbesty-
relse er vel i denne forbindelse underordnet.

Du forstar vel af ovenstdende, at din indflydel-
se pa spgrgsmalet er den samme, om der foretages
urafstemning eller ej. Men du er maske i klart
mindretal i din afdeling?

Fgler du det forkert, at de medlemmer, der mg-
der op pa kongressen, kan tage stilling til alle an-
dre spgrgsmal DLF angdende?

Hvis du finder dette i sin orden, hvorfor skulle
kongressen sa ikke kunne tage stilling til spgrgs-
malet om indmeldelse i DsF?

De af dig fremfgrte argumenter er gamle for-
slidte travere, som savner blot en smule saglig vur-
dering. Disse er da ogsa lette at tilbagevise (red.
svar til dig).

Du skriver, at lokomotivfyrbgderne bgr taenke
sig om to gange. Mener du det hablgst, at DLF’s
gvrige medlemmer skulle teenke over sagen? Vi er
dog alle normeret med stemmeret i vor demokra-
tiske organisation, men det var du maéaske 1kke klar
over.

Det er vanskeligt efter dit korte indlaeg at dan-
ne sig en mening om din indsigt i den betydning,
det har, om vor organisation bliver tilsluttet DsF
eller ej, men jeg haber, at du med interesse har
leest lederen i samme nummer af DLT. Denne til-
slutning, vor forening har til dette store verdens-
forbund, vil du vel formentlig ikke angribe, og vil
du ikke det, kan du da give en fornuftig forklaring
pa, hvorfor vi skal sztte os ud over det danske feel-
lesskab?

Na, B. N., besgg vore faglige biblioteker og laes
den danske arbejderbevagelses historie, sa vil du
se, at alle de mange tusinde danske arbejdere, der er
tilsluttet DsF, slet ikke er sa helt galt pa den endda.

De er klar over den fremgang, der er sket de sidste
55 ar, men de bryder sig ikke om at opna goder, de
ikke selv er med til at betale, og dem kunne vi
leere noget af.

Ingen af os er i det daglige interesseret i at
komme for sent, lad det heller ikke ske i denne sag.
Siut op om sagen, sd& DLF snarest fremsender an-
modning om optagelse i DsF.

Kan ske det haster.

G. A. Rasmussen,
lokomotivfgrer, mdt. Gb.

Til lokomotivfyrbeder B. N. Petersen

Da jeg skrev min lille artikel om DLF og DsF,
optaget her i bladet den 5. juli, var jeg klar over,
at der ville komme protester fra modstandere af
vor forenings tilslutning til DsF. Der kom dog kun
en enkelt svag protest, en protest, jeg tror for en
stor del skyldes honnette ambitioner, blandt andet
fordi du — en kollega — titulerer mig med »hr.«.

Jeg er da fristet til at drage den slutning, at
medlemmerne af DLF endelig har gjort stillingen
op og klart indset, at DLF ogsd ma vare medlem
af DsF.

Mit lille indlaeg var férst og fremmest stilet til
lokomotivfyrbgderne, til de unge medlemmer af
DLF, som endnu ikke fagligt eller politisk har naet
den modenhed, som ggr, at de ved, hvilken lejr de
hgrer hjemme i. Derfor vil jeg sige, ligesom redak-
tgren har sagt til dig: »Taenk dig om endnu engang,
enten du sa far lov til at stemme eller ej«.

Selvfglgelig er jeg ikke sa naiv, at jeg tror, vi
far mere i lgn ved indmeldelse i DsF (det er der
vist ingen lokomotivmand, der er). Vi far ingen
djeblikkelig fordel ved indmeldelse.Fordelene har
vi, men mangler blot medlemsskabet. Forholdet er
jo det, at hvad DsF opnar ved de sakaldte store
forhandlinger til sine medlemmer, enten det sa
geelder hdjere lgn, forbedring af ferieordning, be-
taling for skseve helligdage o. s. v., far vi straks
indfgjet i vore lgnoverenskomster. Det samme er
tilfeeldet med Kkortere arbejdstid, hvor det klart
fremgar af tjenestetidskommissionens betzenkning,
at fgrst, nar der er sket en arbejdstidsforkortelse
pé det private arbejdsmarked, kan spgrgsmalet ta-
ges op for tjenestemaendenes vedkommende.

Mon B. N. Petersen stadig tror, at det er rigtigt
at stda udenfor DsF og passivt afvente begivenhe-
dernes gang i stedet for aktivt at stgtte DsF i be-
straebelserne for at hgjne arbejdernes levevis som
helhed.

Man ma heller ikke glemme, at vi udggr en,
omend lille, gruppe faglaerte, der slutter op om de
gvrige faglaerte i DsF. Disse udggr dog ca. 2/3 af det
samlede stemmetal.

Dine bemarkninger om slagteriarbejderne skal
jeg ikke yderligere kommentere, det har redaktg-
ren gjort sd glimrende, dog vil jeg sige, at vi her
star over for et politisk problem, som du og jeg,
vor unge alder taget i betragtning, ikke kan over-
skue. I det spgrgsméal ma vi tro, at det, vore gver-
ste tillidsmand indenfor Socialdemokratiet her har
gjort, er rigtigt.
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Ingen kender fremtiden, heller ikke indenfor
fagbeveegelsen, og alene af den grund bgr man
have sine organisatoriske forbindelser i orden.

Fredericia, august 1954.
Arne Honoré.

DLF og DsF

Nu er tiden inde — hvor samtlige medlemmer
af DLF bgr spgrge sig selv, om nu ogsa flertallet
er repraesenteret i vor hovedledelse.

For det svar, redaktionen giver lkfb. B. N. Pe-
tersen pad hans indlaeg i Dansk Lokomotiv Tidende
af 5. aug. kan vel nok give anledning til efter-
tanke.

Det her i landet lovpriste demokratiske begreb,
som jo ogsd af hovedbestyrelsen fremhaeves i for-
hold til styreform andre steder, synes at blive rok-
ket noget ved. Det, at et »klogere« mindretal kan
blive ngdt til at handle for et »mindre klogt« fler-
tal, lyder ikke szerligt demokratisk. Betragter ho-
vedbestyrelsen de enkelte medlemmer som ikke
vaerende ansvarsbevidste kolleger ved en urafstem-
ning?

Det er selvfglgelig en pen tanke at ville stgtte
DsF ved sit medlemsskab; men eet er idealisme,
noget andet virkelighed. Og nar et »mindre klogt«
flertal finder, det tjener vor stand bedst ikke at
veere i DsF, ma det »klogere« mindretal bgje sig;
dette, skulle jeg mene, vere kaernepunktet i demo-
krati, hvor er vi s ellers henne?

For at ga lige til sagen, og ikke vise forloren
beskedenhed, kan vi vist godt g& ud fra, at som
tiden har udviklet sig (7. lgnklasse), og de krav
der stilles lokomotivfgreren, sa gnsker vi en side-
stilling med maskinmesteren. Og vi behgver sa-
mend ikke at f& hverken moralske eller politiske
skrupler ved at indtage en stilling udenfor DsF.

Der er da ogsd mange gode socialdemokrater
indenfor bl. a. veerkmestrenes og maskinmestrenes
organisationer, som jo heller ikke finder, at deres
plads organisationsmaessigt er indenfor DsF.

Det synes som om de herrer foregangsmend i
vor hovedbestyrelse plejer honnet ambition i poli-
tisk retning? Dette er selvfglgelig ikke en udyd,
hvis det da ikke sker pd den samlede lokomotiv-
stands bekostning. Vi ma vel ga ud fra, at vor or-
ganisations gverste ledelse i fgrste omgang ma
varetage den samlede lokomotivstands interesser,
fgr den samlede fagbevagelses.

Randers, d. 12. aug. 1954.
A. Thomsen,
lokomotivfgrer.

Statsbanernes Sygekasse

Jernbanelaege A. Gleerup, Islands Brygge 5, S., er
bortrejst fra 15. august—20. september d. a.

Hans praksis varetages i naevnte tidsrum af laege
John Rasmussen, Islands Brygge 17, S.

Konsultationstid: 10—11, torsdag kun 16—17 og lgr-
dag kun 13—14.
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Lige lon for lige arbejde

Arbejder-, arbejdsgiver- og samfundssynspunkter.

Det ser sd bestikkende logisk ud, at der »na-
turligvis« skal betales lige lgn for lige arbejde, og
dog spiller en maengde faktorer og momenter ind,
som ma@ tages i betragtning, hvis man virkelig gn-
sker at nd frem til en objektiv og retfeerdig be-
dgmmelse af hele dette problem, der er brandende
aktuelt og vil vedblive at veere det, sa leenge der
er forskel pd& mands- og kvindelgnninger. Thi det
er jo kun forskellen pa lgnnen mellem de to kgn,
der vaekker indignation og harme, men mszrkeligt
nok ikke den lgnforskel, der bestar for samme ar-
bejde, nir det udfgres af medlemmer af samme
kgn. F. eks. kunne en ung laererinde, der undervi-
ser en klasse elever for en langt mindre betaling
end en &ldre leererinde, der far alderstilleg, jo
med god grund hzevde, at ligelgnsprincippet pa
dette felt er ophavet. — Men lad os holde os til
princippet om lige lgn for lige arbejde, uanset
kgn. Det kan volde besvaer nok endda, og den fgr-
ste fabrikherre, der i sin tid ved industrialismens
gennembrud i England begyndte at beskaeftige
kvinder (og bgrn) for derved at spare arbejdslgn,
padrog sig et stort ansvar overfor efterverdenen.
Det kan da i hvert fald kun blive arbejdsgiverne,
der kunne tenkes at ophgje ham til helgen.

Arbejdersynspunkter.

Hvor en mand og en kvinde side om side udfg-
rer samme arbejde pad akkord, bgr det betales med
samme tarifmeaessige betaling, da arbejdsgiveren
ikke skal have nogen fordel af kgnsforskellen. Her-
til kommer, at kvindens indsats pa arbejdsmarkedet
i sa stort omfang, som tilfeeldet er i nutiden, bevir-
ker, at mandens lgnninger trykkes, alene ved den
talmeessige konkurrence. Der ville herske stor
mangel pa& arbejdskraft og skulle betales hgjere
mandslgnninger, hvis kvinderne ikke deltog i pro-
duktionsprocessen. Ganske vist kan andre faktorer
betinge en noget lavere kvindelgn, men som helhed
er det en stor fordel for arbejdsgiveren, at kvinden
ogsa er med i industriens arbejde. Desuden sattes
kvinderne altid til andet arbejde end meendene for
derved at muligggre ydelsen af en lavere lgn, selv
om dette ikke i virkeligheden har nogen logisk be-
grundelse.

Arbejdsgiversynspunkter.

I de store virksomheder, — hvor lgnningerne
udregnes af specielle Ignningsstatistikere, — wvil
prisen pr. enhed, nar alle forhold tages i betragt-
ning, vere afggrende, og ikke den direkte udbetalte
lgn under akkorden. Altsa vil statistikeren pege pa
kvindernes stgrre antal sygedage (iser hvis virk-
somheden yder en art sygelgn), endvidere pd en
eventuel mindre udnyttelse af maskinen, der be-
virker en déarligere rentabilitet, endelig en eventuel
udgift til virksomhedens bgrnehave, hvis en saddan
forefindes. Kvinden er ogsé i en kortere periode af
sit liv med i produktionsprocessen, og der ma altsa



regnes med stgrre oplaeringsudgifter. Der kan ende-
lig veere andre forhold i de enkelte virksomheder,
der ggr kvindearbejdet dyrere end mandsarbejdet
(aflgsere under barselperioder o. 1.).

Arbejdsgiveren vil desuden henvise til konkur-
rencen fra fremmede lande. S& laenge der betales
lavere kvindelgnninger i de fremmede lande, kan
et enkelt land ikke gennemfgre ligelgnsprincippet.
Maske vil han ogsa henvise til, at den Internatio-
nale Arbejdsorganisations konvention om ligelgns-
princippet udtaler, at lgnforskel, der beror pa en
objektiv vurdering af det ydede arbejde, ikke er i
modstrid med konventionen.

Endelig spiller de sociale goder en stor rolle ved
lgnnens beregning. — Lad os navne et eksempel:
En dansk fabrik vil oprette filialer i udlandet (Eng-
land, Holland, Tyskland, Frankrig) og indhentede
derfor oplysninger om udgifterne, herunder lgn-
ningsudgifterne. Fra Holland kom det svar, at 1gn-
ningsudgifterne vanskeligt lod sig beregne, da ar-
bejdsgiverne matte betale meget hgje tilskud til ar-
bejdslgsheds- og sygeforsikringsfond. Fra Frankrig
gjordes geeldende, at de store bgrnetilskud betgd en
betydelig ekstra lgnningsudgift. Fra England frem-
haevedes veerdien af de store offentlige tilskud til
fgdemidler. Kun i Tyskland kunne der veare tale
om en nogenlunde sammenligning af lgnningsudgif-
terne. Men her spillede feriens leengde ind.

Naturligvis mé& der vaere forskel pa lgnnen alt
efter arbejdets art og svaerhedsgrad, og det er ikke
altid kvinderne, der treekker det korte strd, haev-
der arbejdsgiverne, thi ved arbejder, der kraever
fingerfeerdighed, kan de tjene mere end mandene.
Desuden er det ikke den private industri alene, der
gver forskelsbehandling. I Finland er der lige lgn
for meend og kvinder ved undervisning, men kun
mandene sattes til at undervise drenge, da dette
arbejde havdes at veere svaerere og derfor betales
hgjere.

Samfundssynspunkter.

Samfundet har interesse i spgrgsmalet, dels som
arbejdsgiver for en hezerskare af tjenestemaend og
-kvinder, dels gennem udgifter til vuggestuer, bgr-
nehaver, syge- og barselhjalp m. m. Ogsd pensio-
nen spiller en rolle, dog i kvindernes favgr, da
mandenes pension fortszettes til enkerne (omend
reduceret), medens det modsatte ikke er tilfaldet.
Til gengeeld har kvinderne dobbelt s& mange syge-
dage som mandene, hvilket alene betyder en stor
belastning ved kvindearbejdet. Men iseer er det ud-
gifterne til bgrnehaver og vuggestuer, der betyder
meget. Der ydes 70 pct. tilskud af offentlige mid-
ler til s&danne formal, og en moder, der arbejder
ude og derfor betaler f. eks. 40 kr. om maéaneden
til bgrnehaven for sit barn, far derved et offent-
ligt tilskud pr. méned pa omkring 85 kr. (det dob-
belte, hvis hun har to bgrn i bgrnehave). Hendes
skat er ogsd meget lavere end de mandlige arbej-
deres skat, altsammen i kommunens disfavgr. Ar-
bejdsgiverne laesser gennem kvindearbejdet en del
af deres lgnningsudgifter over pa de offentlige
kasser, d. v. s. samtlige skatteydere.

Internationale synspunkter.

De Forenede Nationer (FN) har i erklaeringen
om menneskerettigheder (Art. 23) fastslaet, at
»alle mennesker uden forskel har krav pé lige lgn
for lige arbejde«, og den Internationale Arbejds-
organisation vedtog i juli 1951 pa den 34. interna-
tionale arbejdskonference med 105 stemmer mod
33 (40 ikke-stemmer) konvention nr. 100 om lige
1gn for begge kgn. Konventionen er dog hidtil kun
ratificeret af 6 sma stater. Ogsa den frie faglige
Internationale udtalte sig pa sin fgrste kongres i
1949 for princippet »lige lgn for lige arbejde« og
har pélagt sine medlemsstater at arbejde herfor,
men princippet er endnu ikke gennemfgrt i noget
land. Dog er der overalt fremskridt at spore, idet
forskellen mellem mands- og kvindelgnninger ef-
terhdnden udlignes mere og mere.

' CLS.

25 ars jubila2um

Lokomotivfgrer W. L. R. G. Petersen, Nyborg, kan
den 23. august fejre sit 25 &rs jubileeum som lokomotiv-
mand.

Petersen begyndte som aspirant i Nyborg, blev ved
sin udnaevnelse til lokomotivfyrbgder den 1. maj 1931
forflyttet til Padborg, kommer den 1. juni 1932 tilbage
til Nyborg, ved forfremmelse til lokomotivfgrer far
han station i Tgnder, dog uden at komme der. Peter-
sen har siledes tilbragt det meste af sin jernbanetid i
Nyborg og har her skaffet sig mange gode venner,
ikke mindst ved sit altid gode humgr.

Til de mange hilsener, du den 23. august vil mod-
tage, gnsker afdelingsbestyrelsen at fdje sin hilsen med

gnsket om alt godt i fremtiden.
S. A. J.

Lokomotivfgrer C. C. P. H. Larsen, Nyborg, kan
den 1. september fejre sit 25 ars jubileeum som loko-
motivmand.

Larsen begyndte som aspirant pd Godsbanegéarden,
ved sin udnavnelse til lokomotivfyrbgder forflyttedes
han til Padborg for efter nogen tid at komme tilbage
til Gb., sgger senere forflyttelse til Nyborg. Ved for-
fremmelse til lokomotivigrer den 1. april 1943 far han
station i Brande, kommer hurtig tilbage til Nyborg,
hvor han blandt kammerater er vellidt.

Til de mange hilsener, du pa jubilseumsdagen vil
modtage, gnsker afdelingsbestyrelsen at fgje sin hilsen

med ¢gnsket om alt godt i fremtiden.
S. A. J.
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Opmarksomhed frabedes
Eventuel opmerksomhed ved mit jubileeum den 1.
september 1954 frabedes venligst.
A. Petersen, lokomotivfgrer, Helgoland.

Eventuel opmarksomhed ved mit jubileeum fra-
bedes venligst.
K. H. M. Christiansen, lokomotivfgrer, Gb.

Eventuel opmarksomhed ved mit jubileeum fra-
bedes venligst.
J. C. Buus, lokomotivfgrer, Helgoland.

Al opmearksom!:ed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
H. Viberg, lokomotivfgrer, Elektrokontrollen.

Al opmerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
B. Liljekrans,
lokomotivfgrer, Helgoland.

Lokomotivfgerernes Sangforening Gb.

Fredag den 27. august afholdes den arlige skovtur.
Afg. fra Kgbenhavn H. kl. 12,19 til Fredensborg, hvor
vi drikker eftermiddagskaffe og beser den smukke by.
Derefter sejler vi til Ngddebo — hvis vejret er godt
en rundtur pa Esrom sg.

Efter ankomsten til Ngddebo er der ringridning for
bade damer og herrer, til faelles forngjelse, hvorefter
vi skulle vere tilpas til det store kolde bord, 1 ¢l, 1
snaps og kaffe.

Hjemrejse i bil fra Ngddebo til Hillergd. Ank. til
Kgbenhavn H. kl. 22,40.

Pris pr. deltager kr. 20,00.

Fremmede pr. deltager kr. 30,00.

Indtegningen, som er bindende, sker p& de op-
hengte lister pa opholdsstuerne eller til formanden,
P. Pedersen, Langggade 18, 3., telf. Ryvang 6052, eller
kassereren, Aage Hansen, Rosenhaven 7, Valby, telf.
Valby 5831.

Indtegningen slutter den 22. august kl. 22,00.

NB. Fripas sgges holdt uden for de ordinzre.

Bestyrelsen.

»Lanternen«

afholder sin arlige udflugt torsdag den 2. september.
Deltagerne mgdes kl. 15,15 foran Valby stations hoved-
indgang, hvorfra vi med busser kgrer ud i landet. Tu-
ren gar gennem Farum og Slangerup til vikingebyen
Frederikssund, videre over broen og sydpa gennem
Gogrlev, Kragstrup og Skibby til malet: Gershgj kro,
der ligger direkte ved den blanke fjord.

Her serveres fglgende middag: Tarteletter med rejer,
asparges og fiskeboller. Kyllingesteg med agurkesalat,
brune og hvide kartofler. 1 gl. Is med 1 glas Madeira.

Efter maden serveres kaffe, hvorefter dansen tree-
des til kl. ca. 23, da vi atter returnerer til Kgbenhavn
med ankomst til Valby Kkl. ca. 24,00.

Prisen er pr. deltager kun 10 Kkr., og indtegningen,
der slutter torsdag den 26. august kl. 12,00, finder sted
pa maskindepoterne Gb., Av., Hgl. samt hos formanden
B. A. Jensen, Su. 6495 u.

Bestyrelsen.
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Landsorkesterstevne i Fredericia

Den 4. og 5. september afholder danske jern-
baneorkestre landsorkesterstzevne i Fredericia.

Steevnets protektor er stationsforstander M. A.
Mgller, Fredericia.

Steevnets overdirigent er musikdirektgr E. Bil-
lesbglle, Fredericia.

Orkestrene ankommer til Fredericia den 4. med
middagstogene, derefter er der feelles prgve til
kl. 18.

Om aftenen afholdzs kammeratlig samveer i re-
staurant »Robert«s lokaler.

Den 5. begynder dagen med faelles morgenmal-
tid kl. 7,00, derefter prgve til kl. 11,30. KI1. 12,00
feellesspisning. Kl1. 13,00 marcherer orkestrene ud
til forskellige udgangspunkter, hvorfra de musi-
cerer kl. 13,00 og mgdes pd Axeltorvet, hvor de led-
sager vognene i et stort optog, som gér til fest-
pladsen. Her atholdes den store koncert k1. 16,00 og
indledes med tale af steevnets protektor. Derefter
spiller hvert orkester to numre, og tilsidst spiller
det store orkester fem numre.

Landsorkestersteevnet afholdes i forbindelse
med den lokale bgrnehjalpsdag, som i sig selv er
et meget stort arrangement, der overveeres af man-
ge menesker fra hele landet. Voldterraenet bliver
afspeerret, der bliver optreeden af kendte kunst-
nere, bgrnecirkus, amatgroptraeden, voldene bliver
belyst, sejlads p& voldgravene, festfyrveerkeri
m. m.

Der deltager jernbaneorkestre fra hele landet,
seks ialt, og man regner med, at der kommer 200

musikere. Fredericia Jernbaneorkester.

Knud E. Steengaard, sekreteer.

Byttelejlighed
Aarhus—Kgbenhavn.

3l verelse, 3. sal, fjernvarme + varmt vand og
bruse, leje kr. 116,70, hvoraf de 35 kr. er a conto var-
mebidrag, gnskes byttet med 2—21 eller 3 veerelser i
Kgbenhavn, ikke gerne hgjere end 2. sal. Vi er 2 voksne

1 60 ars alderen. Liniemester F. Aggerholt,

Hejbergsgade 3, 3., Aarhus.

Hos uniforms»skrederen«,
— De ma virkelig ikke sidan klage over pas-
formen, — se selv, hvor nydeligt de sidder!



V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO 1. 1033

Briller efter lzgerecept

Leverandor til syges
kasserne

BASTIANSEN

GULD . SOLV . URE . OPTIK
Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Bred fra Fellesbageriet

H. OLSEN HOLMELUND 4/g

Kulimport — Brandselsolier

Gothersgade 44, Fredericia . TIf. 169-170

Den folkelige Forsamlingsbygning

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal-
og Selskabslokaler
Vald. Petersen . Fredericia . VIf, 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

Banegaardens Restaurant, Fredericia

Billige anbefales de ®=rede Reisende
Priser Husk Marketenderiet !
Telefon 187

Hurtig
_Betjening

Fredericia Mejeri

Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. KLs Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598
v. Gartner Kai Moller

Blomster- og Kranseforretning anbefales de 2rede MedIlm.

» LA_ BELILA«

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overalt i Byen

Danmarksgade, Struer,Tlf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

X STRUER . TIL 119

Ekvipér Dem i

I/sK.C.NIELSEN P. WEILING

Ostergade 9, Struer, TIf.21 Struer . TIf. 93

-
London'MagaSInel 1. K1.s Herreskrzdderi Xanbeéialer alt
moderne
FREDERICIA Lev.til Vare- og Landbrugslotteriet Blomsterbinderi
UL- OG N ANDEL A og Paalzg Jyllandsgade 9 . Struer
~ = BRA DEH E /s P. Juhanseannggaarden, Struer anbefales

Arb. Gustav Jensen

LANDBOMEJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 0og 1559

Fra Kvist til Kelder
naar Maling det gelder

NEERGAARDS bedst
Struer . Telf. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Danmarksgade 21 A

Fredericia

Telefon 332
Ougaard & Jensen

Alfe Arter Tryksagertil smaa Priser
Festsange - Telegrammer

I Sol og Plere L P

gaa eller kore Brug EDERSEN . STRUER
Manufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage

L P betyder ogsaa laveste Priser

Skotsjsbersens Fodtgj
Struer - Telf. 109

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

Farve-
botten

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Nyborg
Telf. 111 2 L.
Altid 1ste KI. Varer

N. Urban Sarensen

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK




STIERNENS
QL
0G MINERALVANDE

Altid friske Torske-
og Redspeettefilet'er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

R

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Ch S h d Murerarbejde, Terrasso-
r. AJcnragaer arbejde, Havefliser,
TIf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

Kalundborg Brugsforening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Isenkram

Slagtermester B@rge Rasmussen
Kgd- og Paalegsforretning
Kordilgade 60, Tlf. Kalundborg 343
Altid 1ste KI. Varer . Hiemmelavet Paaleg

Spis Kalundborg Margarine

Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

OTTO NIELSEN

Malermester

*
TIf. Kalundborg 447

Tag Kager med hjem fra ClOl’iu S

Spec.: Fodselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prov mine Krzmmerhuse

AAGE NIELSEN Slagtermester

Kod- og Paal=zgsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Fineste Kod, Flsk, Paalzg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverandor til Feriehjemmet

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
TIf. Kalundborg 280

A. M. JORGENSEN Sct. Jorgensbjerg 25, TIf. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjzr Christensen aut. Installater. Leverander til Feriehjemmet

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

AKTIESELSKABET

Accumulator-Fabriken

TFLEFON LYNGBY 1645

Leverander
til Danske

A/S )) REFFO (( Struer Statsbaner
Kedelrensningsvedsken » REFF O«
Telefon 145

Man spiser godt paa »P alce-Caf een«

Raadhustorvet . Roskilde . TIf. 146

KVALITET OG
VELSMAG ER
KENDETEGNET FOR

HOF

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI

542662
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